ESDE que Audi co-

menzd su relanza-

H miento, su ambi-
- ¢idén ha sido com-

] petir con Mercedes, la mar-
ca que sigue teniendo en
maximo prestigio entre los
fabricantes alemanes. Con

¢l modelo 100 equipado del

motor turbodiesel consiguié

superar en toda regla zl

fue por poco tiempo, puesla
marcs de la estrella respon-
dié con el nuevo 250 D,

dentro de la gama.W.124, _

- por 3u escasa respuesta 4 ve-

““AUDI 100 TD an
MERCEDES 250 D

ECONOMIA CARA

que viene a competir direc-
tamente con él. Y lo hace

" c¢on ventazja, pues a fin de
Mercedes 300 D, Pero eso -

conseguir unas buenas pres-
taciones en autopista, el ren-
dimiento del motor del Au-
di resulta poco agradable

locidades bajas, cosa que no
ocurre en &l Mercedes, Ade-
mds, el consumo ¢s favora-
ble también al Mercedes,
que apenas concede nada en
velocidad maxima y en pres-
taciones a su rival. En defi-
nitiva, et Mercedes, desde el -

MERCEDES 250 D
Precio em la calle:
4.284.745 ptas.

@ Bajo consumo.
& Comporiamiento,
@ Confort.

@ 'Muchas opciones.

@ Volante grande,

@ .Falta de sujeccidn lateral
de los asienios.



pu’“ I
ue pagarlas como una o
cidn—, Audxtedaeleoclg; L
¢On un equipo completo, al
_que s6lo hay que afiadir, si
se quiere, un aire acondicio-
nado programable.
 En cuanto al comporta-
miento, el de ambos coches
es muy bueno, pero si hay
que elegir, es también el del
Mercedes el que nos compla-
. e mas, El Audi acusa en ex-
ceso su condicidn de traccién
delantera, que hay que tener
en cuenta en ciertas condicio-

punto de vista del rendi-
miento, s¢ nos muestra mas
equilibrado, aunque no le
favorezca demasiado el te-
. ner unos desarrollos de cam-
bio tan largos. Pero el Audi
puede nivelar la balanza
adobando esas prestaciones
- ligeramente mas brillantes
con una mayor amplitud in-
terior y un mejor equipa- £
miento.
Mientras _que Mercedes,
per ese precio superior a los %
cuatro millones, te ofrece un

coche précticamente desnudo ‘nes de pisos resbaladizos
—Cosas tan corrientes como - —nieve, hielo, barro, etcéte-
los elevalunas eléctricos y las ra— y gue puede ser ung im-
cerraduras centralizadas hay portante ventaia. :

D = A -
AUDI 100 CD 1D

Precie on lu calle:
4.245 056 phs.

® Buena velocidad mﬁxlma
| ® Gran autonomia. - gk 3
. ® Confort.

: q I'm » s .
4 | F ® Motor pooo elastico.
. 3 e ® Desarrollos largos. -

® Vehiculo caluroso. -




(_FRENTE A FRENTE _

El Audi 100 Turbodiese! es ¢l més ripido de los dos. Su motor carece de potencia en baja

La estabilidad es buenua, aungue a altas velocidades acusa la tipica tendencia a irse de morro

AJO el cap6 del Audi ha
cabido sin problemas el
motor de cinco cilindros en
linea de 1.986 centimetros
cubicos pasado a diesel. En
condiciones normales, este
motor desarrolla sélo 70 ca-
ballos, pero gracias a la
adopcién del turbocompre-
sor la potencia méxima lle-
ga a 87 caballos, que, apro-
vechando la excelente aero-
dinamica y el poco peso del
coche, permiten rozar los
180 kildmetros por hora de
velocidad punta. Un logro
que hay que estimar, aun-
que el funcionamiento de es-
te motor no nos haga parti-
cularmente felices. Una vez
més, Audi ha pensado prin-
cipalmente en los automovi-
listas del mercado alemén,
-que van a utilizar su auto-
mdvil rodando en autopistas
sin limite de velocidad. Es
un motor que carece de po-
tencia en bajo régimen. Por
debajo de las 2.500 revolu-
ciones por minuto, que en
estos motores diesel supone
ya una velocidad bastante
respetable en cada una de
las marchas, e: a:otor no
responde como se sspera de
un diesel, motores a los que
en el argot siempr:: se cata-
loga de «elasticos» por su
buena voluntad en esas con-
diciones. Hay, por tanto,
que estar cambiando conti-
nuamente para mantener el
motor por encima de ese nii-
mero de revoluciones y po-

der aprovechar €l aumento
de potencia que proporcio-
na el soplido del turbo. En
definitiva, es un funciona-
miento un tanto brusco.
Cuando se rueda a una ve-
locidad moderada y se pisa
el acelerador, durante unos
instantes parece que el coche
no se mueva y, de pronto,
pega un tirén hacia adelan-

te al comenzar a soplar el
turbo. Esto hace que su con-
duccién no sea demasiado
agradable en zona de cur-
vas, en las que conviene ir
siempre en marchas cortas
para tener segura una buena
salida de las mismas. Todo
esto, ademas del trabajo ex-
tra que hay que darle al bra-
z0 derecho cambiando cons-

FICHA TECMICA

tantemente, repercute en
que el nivel sonoro sea mas
alto del que deberia, y el
consumo, también superior,

El Mercedes, en cambio,
que disponie del nuevo mo-
tor de cinco cilindros y dos
litros y medio de cubicaje,
con 90 caballos de potencia,
¢s todo lo contrario. Es un
motor que responde muy

PRESTACIONES
VELOCEDAD MAXIMA 50 D weepm |
L1757 78 P OPPRRIONE & ¢ v A 2 B 1. X ;
ACELERACION (seg.) . MOTOR !
400 m. sabids parada ... 199} 20,5 Bhp-zs!ddl wrerspensarsrsarns (081 Fongudmet sDnl Iﬁw&‘m&
. 1.000 m. salids parada ...........| 361 ] 367 Clindruds oo e e an 1586 c.0, ;
De 0a 100km/h, i inieen | 142 16,4 [TTPRURSONCNSIR | J- X1 Do § i
RBCUPERAGON (w) . EL TN P T T T '
400 m. desde 40 km/h. en 4.2 .| 229 | 232 J e
400 m. desde 40 km/h. en 5.* ...| 44 | 24,1 CompraiBm s onrcrrsssisissrrreress 1,
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* .| 41,2 | 43,2 chgbw o ]
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* | 46,8 | 45,6 o [0CVate0Em | CVedsOmpm ||
De80al20km/h.end.® ... .| 157 17,9 18,7 mkg. 2 2.200 o] 17,5 2 2,735 rom. i
L] : . o
De 80 a 120 km/h. en 5.* ........ | 19,9 i 19,6 'J g ?m;h:};#” A i
Cae B0 CABDIO e (Ml de § Manual, de 5 “
tmarchas marchiae
- ' gg 8 :% tpmr. e %: - 8,0 km./h. 7.6 krafh, I
L & 1000 rpm. en 2.5 ..., 14,4 ken/h. 14,5 kra/h.
SONORIDAD Vel 2 1000 rom, en 3.2 ..., [228 km/h. 290 ken/h. I
Vel, 2 1000 rpm. eni 4.° ... 33,9 km/h. 32,3 km/h.
Vel a 1‘1)300 pm. en 5 * werer 40 & km/h 39,8 kin/h.
DIRECCION
T R TR e = v xaomissoemniam iz De circuito de bolas, De cremallers l
reedes con asistencls fasistida ;
s Vueltus de volante entre topes |4 3.5
ﬁigoal;;t;h zg: g’z SRR 2 s 11,2 metros [11.,6 metros [!
b oormecobbho T FRENO! . E
A9 im/h, e o | 67,7 66:3 Statema ..., s ?c’l:c::n?:lame y detrés, Dm:o/.tan'abar.. serva
- A 120 km/h. .... 69,6 69,3 SUSPENSIONES : ‘
A 140 km/h. n3 71,5 B 17T T Independiente a las - [Independ. delante,
A tope . . 73,6 73 9 — = cuairo ruedas . feje rigido atrés
(Medieiones efecmadu.. W las pluzas delanteras, . Liantas seeeremasmsesincsessaseeceens | Dt chaapa, 6,5 14'¢ cmﬁa, 6x 14"
con ins ventamilias cerrndn Valores en de- Neumatieos ,........ 195/65 TR 15 ...  [185/70 SR 14 ;
cibelios.) . Peso en orden de marcha ..., 1.320 kg. 1.250 kg. :
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El Mercedes, desde el punto de vista del rendimiento, es el m4s equilibrado de

bien en baja y que, contra-
riamente al viejo y anticua-
do mecanicamente 300 D,
admite subir de revoluciones
con cierta soltura. De estas
caracteristicas se ha aprove-
chado el fabricante para
adaptarle un cambio de
marchas de desarrolios lar-
gos, buscando con ello que
el motor pueda mantener

X

velocidades elevadas a regi-
menes moderados y que el
cONnsumo se mantenga comn-
tenido. De todas formas, es-
te cambio mata un poco las
posibilidades del coche, que
podrian ser mejores que las
de su rival, cuando menos,
en el capftulo de recupera-
ciones. De todas formas, las
diferencias entre el Audi v el

los dos =
Responde mejor en bajz, pero los desarrollos largos de su cambio de marchas lo penalizan

Mercedes son minimas, tan-
to en velocidad méxima co-
mo en aceleraciones y repri-
ses desde 40 km/h. en cuar-
ta y quinta marchas. El Au-
di es superior en todas salvo
en las recuperaciones en
quinta marcha, en la que
acusa particularmente ia fal-
ta de potencia, la conjun-
cién de sus largos desarro-

llos v la falta de potencia del
motor a bajo régimen.

La estabilidad es muy
buena en ambos coches, pe-
ro mientras que el Mercedes
va como sobre rafles, el Au-
di, a partir de cierta veloci-
dad, acusa la tipica tenden-
cia a irse de morro de todos
los traccion delantera, que
le resta manejabilidad en
ciertos terrenos.

La direccién de ambos co-
ches es asistida, Tienen una
desmultiplicaciéon adecuada.
Muy adecuado, también, el

; Andl  Meseodes tamafio del volante del Au-
CIUDAD Lisros/ 100 ki, di, mientras que el del Mer-
A 27,4 km/b. de promedio [ 10,2 | 8,9 cedes sigue siendo innecesa-
CARRETERA riamente grande.
A %0 km/h. de crueero ...} 5,3 84 Los frenos tienen una efi-
En conduccitn répida ... 12,6 | 9,3 cacia pareja y las diferencias
AUTOPISTA minimas que existen entre
A 120 km/h, de crucero .. ;,0 ;sg ambos coches pueden deber-
A 140 km/h. de crucero .| 9,5 s se unicamente al tipo de
ggPNJiS’UMO MEDIO . neumaticos que llevaba cada
Litfosilm km. sasvsaurvandas 814 1’7 2 o . = un(é::deaﬂgz.blar del confort
A?ﬂgggm%a ______ so0 | 60 - de suspensién. Contraria-
j mente a lo que pudiera espe-

rarse, ninguno de los dos co-
ches tienen una suspensién
blanda. Sin embargo, resul-
tan muy confortables. Para
establecer una diferencia
hay casi que referirse al ni-
vel sonoro, gue en velocida-

. DISTAN%SEE&?ENAM des estabilizadas en quinta
velocidad es semejanie en
ambos. En la practica, por
esa necesidad de tener que

Audl_| Mercedes tirar mas de marchas cortas,

B8 | 125 el Audi acaba resultando

343 | 32,0 més ruidoso.

58,4 | 57,5 Ambos coches tienen una
— -

gran autonomia, mayor en
el Audi, pese a su consumo.
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I bien hay que descubrir-
se ante lo logrado por
Mercedes que ofrece una
carroceria tan aerodindmica
como la del Audi sin haber
tenido que descender a for-
mas tan fusiformes y com-
prometidas con respecto a la
habitabilidad, lo cierto es
que el Audi es mas amplio
que el Mercedes, pese a que
éste tenga una mayor anchu-
ra interior.

El habitaculo del Audi es
mas largo. Hay més espacio
para las piernas de quienes

l viajan en el asiento trasero
| y mejores posibilidades de
| regulacién del asiento delan-
| tero. Sin embargo, lo redon-
! deado y bajo de su techo le
imponen una mayor estre-
chez interior en cuyo asien-
to trasero tres personas van
algo justas. Ademds, para
salvar la menor anchura que
impone lo redondeado de la
‘parte alta del habitaculo, el
| asiento de los Audi es bajo,
| de forma que sus ocupantes
deben llevar las rodillas de-
masiado altas.

El Mercedes resulta un

poco justo, sobre todo si te-

El Mercedes (abajo) juegn ln carta del clasicismo, del que forma parte su volominoss volante
Dentro de & sobriedad de gue hacen gals ambos

coches, el Audi resulta mis moderno v atractivo




Los sdlentus delanteros son m_i en el Audi
En el Mercedes {abajo) los asientod posteriores son més comodos

Nnemos en cuenta su tamafio
extenor, en la parte trasera, ESWRAENTO
sin embargo, tiene una gran
anchura.

En el capitulo de malete-
ros, el Audi se impone de.
nuevo, ofreciendo una capa- Cusmtakilbmetros :
cidad sensiblemente supe- | Termémetro de AEER. ..rvroseeirs
rior al ya gran comparti- Manbeictro presion de aceite ....
miento de equipajes del
Mercedes.

En el tratamiento de inte-
riores, Audi ha consegnido
un resultado més agradable
dentro de la gran sobriedad
tipica de los fabricantes ale-
manes. Salpicadero y cua-
dro de instrumentos resul-
tan mas modernos que los
del Mercedes. La instrumen-

'as»megaaagsasasaasmamg g

. : Lug fectura mapas .,... veree | SE
tacion es pareja, faltando en Tapén carburante con fave . | 1
ambos un cuentarrevolucio- | Lizntas sieacidn ........ NO
nes que los fabricantes ale- | Preequipo de radio .. s
manes consideran inntil en
: i OPCIONES MERCEDES 330.D: Pinture metsilzads,
3utoml<§v1_lesddle;el go.tados 152, uﬂz. tlplaldue:qm&,a z%' 400 ue;: corrediz con
e un limitador de r glmen. mecdl _lln elevador, cam minudtuo.
Los asientos delanteros 21'62.?" bolss de .1‘.: ...mm... 'zsem blogneo cen-
son mas confortables en el iral de cerraduras, 64.635; sistema de fremos ABS,
. 356.000; niiclonsde mecdnico,
Audi que en el Mercedes. En lcnndldm::;o ::uuﬂm, 550,620; .....ﬁ..??'..".'l‘a...":
este fitimo carecen de SUJEC- o8 ¥ iranerod elécizicos, 180.614; foroa com dispositive
cibén lateral para sus ocu- e T
- OFCIO! 1
pantes, y ademas la configu 1 “N‘f“f}g’ LA Acemlicien e

racién del asiento es mala.
En el Audi sujetan bien, pe- —

LA RADIO BRILLANTE

Jesus Hermida. Una forma de hablar. una forma
de recordar, una forma de dialogar.

El interrogador astuto.
Pausado, irénico, sincero, polémico. incansable.
El hombre que transformé la manana para usted.

Jesus Hermida: el periodista capaz de crear una
escuela de periodismo.

El que antes hizo una television
diferente.

Y ahora hace una radio diferente
La radio hien hecha.

Jdesus Hermigs

antena3




10 se les puede criticar una |

falta de sujecidn de la parte
alta de la espalda. El asien-
to trasero es semejante en
los dos, pero en el Merce-
des, al ser mas alto con res-
pecto al plano del coche, la
postura es mejor.

La posicion del conductor
es mas comoda en el Audi.
Al Mercedes le perjudica esa
falta de sujecién del asien-
to, y el gran tamafio del vo-
lante, que impone ir mas ba-
jo —el asiento es regulable
en altura en ambos coches—
de lo que seria necesario.

La accesibilidad es buena
en ambos coches, aunque en
el Audi influya negativa-
mente lo bajo del asiento
posterior particularmente.

El equipamiento es mini-
mo, como de costumbre en
los Mercedes, y completo en
el Audi. Realmente resulta
increible que después de pa-
gar el precio de un coche de
estos haya que pagar una
opcién para disponer de ele-
valunas eléctricos o cerradu-
ras centralizadas, que son
equipo de serie en coches

que cuestan la quinta parte. menie caluroso, y la entra-

En ese sentido, Audi se por-
ta zlgo mejor, dejando co-
mo equipo opcional finica-
mente el aire acondiciona-
do programable.

Una opcién que se hace
particularmente necesaria,
pues ¢l Audi, con sus am-
plias superficies acristala-
das, es un coche particular-
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da del aire del exterior es

mediocre, aunque se fuerce
con el ventilador. Algo de
esto le ocurre también al
Mercedes, pero en forma
menos acusada.

Queda hablar del acaba-
do, que es impecable en am-
bos coches, en los que resul-
ta dificil encontrar el mas
minimo defecto.

BALANCE FINAL

Awdi

l‘ﬂ Sk
1.9 wear
[
2.5 wEd
2.5 wie
3.0 e
1.0 e i
1.0 whah
2_0 A
2.9 Vel
1‘0 L L
1‘0 LA g
1‘9 Bk
. 2‘0 ik
1,0 wwaw
2-0 ikt
1.0 ek
1‘0 ik

wiwsn Excplente, **** Bueno,

OR el mismo precio, pese
a su menor capacidad in-
terior, nuestra eleccidén recae-
ria sobre el Mercedes, que re-
presenta un mejor compromi-
s0. Pero hay que tener en
cuenta la diferencia de equi-
pamiento, que encarece al co-
che de la estrella. Ademas, en
cierta parte del pais —el nor-
te en particular— puede ser
interesante un traccién delan-
tera, baza que el Audi jugara
sin duda.

De todas formas, los gran-
des rivales de estos coches son
sus homdlogos de gasolina: el
Audi 100 CD y el Mercedes
200. Ambos son méas baratos
a la hora de comprarlos, ofre-
cen mejores prestaciones y
una presentacion similar. Hay
que hacer por tanto muchos
kilémetros al afio para que la
opcién diesel en estos coches
se¢ haga rentable, y en ese ca-
so plantearse la alternativa
enire la espectacularidad vy la
traccion delantera del Audi y
el equilibrio del Mercedes.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol

*** Normal, ** Regular, * Malo




